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Brug af GPS-data i opbygning og kalibrering af trafikmodeller

Baggrund og formal:

Som trafikingenigr har det altid veeret vigtigt at have et godt datagrundlag, for at undersgge om de trafikale
forhold fungerer som de skal eller om der er plads til forbedring. Datagrundlaget har i mange ar vaeret
baseret pa konkrete trafiktallinger, antagelser, spgrgeundersggelser. De seneste ar er paletten af data
udvidet til ogsa at rumme GPS data, som bliver en stgrre og stgrre del af vores hverdag — men hvornar er
det smart at benytte GPS data og hvornar er der nok data? Dette er omdrejningspunktet for denne indlzeg.

Formalet med indlaegget er at skabe en diskussion og erfaringsudveksling omkring brugen af GPS-data i
opbygningen og kalibreringen af trafikmodeller. Fgrst vil der generelt blive praesenteret fordelene ved
brugen af GPS-data i trafikplanleegningen samt de potentielle ulemper. Herefter vil der blive praesenteret
en oversigt over, hvor langt vi er kommet i processen med at forbedre og preecisere trafikmodeller ved
hjeelp af GPS-data.

Et nyt eksempel pa dette er arbejdet med kalibreringen af OTM 7.3 for basisaret 2022 for Vejdirektoratet.
Dette arbejde blev udfgrt i 2023 og 2024, hvor vi skulle tage hensyn til de trafikale forhold i 2022, herunder
det betydelige vejarbejde pa Ring 3 i forbindelse med et kommende letbaneprojekt fra Lyngby til Ishgj. For
at kalibrere vejnettet var der behov for parametre som fri hastighed og rejsetid i forskellige tidsperioder i
lgbet af et dggn i 2022. Vi indsamlede derfor en betydelig mangde GPS-data for hele 2022 for at anvende
dem til kalibreringen af modellen. Desuden forsggte vi ogsa at finde og kalibrere OTM vejnettet for
flaskehalse pa motorvejsstraekninger, hvilket var en ny og spaendende erfaring.

Fri hastighed er en afggrende faktor i opbygningen og kalibreringen af trafikmodeller. Normalt anvendes
den skiltede hastighed som input, men ved hjalp af GPS-data fra biler over en laengere periode havde vi
mulighed for at beregne den faktiske frie rejsetid.

Hastigheden, som indgar i trafikmodeller, spiller ogsa en vigtig rolle i beregningen af stgj og luftforurening,
isaer nar det kommer til CO,-opgerelser for forskellige projekter. Input til miljgkonsekvensberegningerne
stgttes af output fra trafikmodellerne. Dette emne @gnsker vi at drgfte yderligere i vores indlaeg.
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