
Nøglen til bæredygtig infrastruktur
- om InfraLCA med afsæt i evalueringen i 2022-2023

Niels Buus Kristensen

4. – 5. DECEMBER 2024 PÅ HOTEL NYBORG STRAND



28. Juni 2021

Foto: Olafur Steinar Gestsson/Ritzau Scanpix

Infrastrukturplan 2035
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Kilde: Ingeniøren 1.Feb-22

CO2-ændring i 2030 som følge af Infrastrukturplan 2035
(groft overslag) mill. ton CO2

Anlæg og vedligehold +0,12

Trafik +0,06

I alt +0,18

2035
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2030
2029
2028
2027
2026
2025
2024
2023
2022

 2% af vejtrafikken i alt (KF2024) ca. 8,00
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Hvorfor står jeg her? ☺

www.vejdirektoratet.dk/infralca

www.vejdirektoratet.dk/infralca

http://www.vejdirektoratet.dk/infralca
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‘Opskrift’
Mængde af materiale 001
…
Mængde af materiale xxx
Mængde af proces 001
…
Mængde af proces yyy

❑ Aggregeret
❑ Detaljeretx

✓ Emissionsfaktorer
✓ Levetider
✓ Spild
✓ Transportafstande

Evt. projektspecifikke

InfraLCA Resultater
(ton CO2e)

Evt. via import af bruttolister 
fra kravspecifikationer eller tilbud

Der er behov for opgradering af funktionalitet og brugervenlighed for at mindske 
risikoen for forkert anvendelse, og hvis modellen skal have en større udbredelse.

Evalueringsgruppens rapport
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A1-A3 Σ Emissionsfaktor  x  Mængde
 (kg CO2 / enhed) (enhed)

  A4 Mængde  x  afstand  x  emissionsfaktor
  (ton) (km) (kg CO2 per tonkm) 

 A5 Energiforbrug knyttet til
  udførelsen (maskiner)

  drift af anlægspladsen
  %-korrektion for spild (default=0%)
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B4 Tillæg for A1–A5 (og C1-C4) for materialer, hvor 

 levetiden er kortere en beregningsperioden:
  faktor = 50 år / levetid – 1
 med der rundes op!! 

 

B4
Udskiftning

EN15804 +A2 →  de vigtige LCA-faser er med



© Niels Buus Kristensen Kilde: Transportministeriet: Klimaindsatser og CO2-udledninger i bygge- og Anlægsprojekter, 9. oktober 2024

Eksempel på klimaberegning af Vejprojekt udført i InfraLCA

Generelt gælder det for anlæg af vejprojekter, at det er produktionen
af asfaltmaterialer, metaller og beton, der vil have nogle af de største 
indvirkninger på den samlede CO2-udledning. Derudover vil transporten 
af materialer, jord og råstoffer udgøre en lige så betydningsfuld del af 
den samlede CO2-belastning for vejprojekter.
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Resultatdelen er i de seneste versioner fine og overskuelige

Kvaliteten af et værktøj afhænger også af om det enkelt at bruge og om beregningsgangen er transparent. 

Begge faktorer bidrager til at undgå fejl som beror på at værktøjet ikke anvendes som tiltænkt.
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To skoler: Attributional LCA og konsekvens LCA

• Forskellige opfattelser af hvad der er ‘principielt rigtige’ 
i forskellige situationer

• Ekspertgruppen vurderer, at det i praksis er rigtigt, 
at InfraLCA baserer sig på A–LCA

• Ekspertgruppen anbefaler en udredning af hvor stor betydning 
forskellen mellem A-LCA og C-LCA har på infrastrukturområdet
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To generiske svagheder ved LCA-tilgangen:
Statiske forudsætninger og ignorering af usikkerhed

”For anlægget af 3. Limfjordsforbindelse 
betyder det, at den forventede CO2-udledning 
er opjusteret fra 263.000 ton til 480.000 ton. 
Det svarer til en stigning på 83 pct.”

Med dagens emissionsfaktorer (InfraLCA v. 3.0)

Nationale udledninger korrigeret med forventet udvikling i 
Energistyrelsen klimafremskrivning (2023)
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Ekspertgruppen savner en vejledning i brugen 
i forskellige sammenhænge

• Det anbefales at værktøjsejerne selv understøtter brugerne ved 
at tydeliggøre med hvilke forbehold værktøjet anses for egnet 
i forskellige typer af sammenhæng

A. Udbud af et konkret anlægsprojekt
B. Sammenligning af tilbud
C. Planlægning og udformning af anlægsprojekter
D. Sammenligning mellem vej og baneprojekter
E. Udarbejdelse af nationale transportplaner

• Dette gælder særligt for anvendelse i den aggregerede version
– Præcisere ‘funktionel enhed’

– Sammenligning på tværs af vej og bane

– Brug i forbindelse med samfundsøkonomiske analyser

Disse er enklest

Sammenligning af alternativer og 
projekter kræver regnekonventioner 
og funktionel enhed

Brugsfasen: ∆ udledning fra trafikken

Nationale  udenlandske emissioner

Alternativer til infrastrukturudbygning



“På trods af usikkerhederne vil de give en god idé om størrelsesordenen på 
CO2-udledningen af de enkelte projekter. Også selvom det kan være vanskeligt 
at sammenligne på tværs af meget forskellige projekter,”

“Det er relevant at inddrage de bedste tilgængelige tal med alle de usikkerheder, 
der måtte være. Også selvom det er rigtigt, at man ikke kan bruge dem 1:1 
i forhold til, hvad projekterne betyder for de officielle klimafremskrivninger."
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Perito Moreno in Los Glaciares National Park, Argentina 
−  on of the world’s very few non-retreating glaciers … 

Tak for opmærksomheden!
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