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Klimaeffekt: Z£ndring i CO,-emissioner, mio. fon

1,64

Fordelt ligefint s
2035 '9eligt pa 2022-2035

2034
2033
2032
2031
2030
2029
2028
0,53 2027
2026
2025
2024
2023
‘ ‘ 2022 0.04
Emissioner fra frafik 2030-  Anlceg og vedligehold  Emission fra trafik i det ferste
2079 (50 ar) ar (2030)

Note: Et positivt fortegn indikerer eget udledning af CO,.
Kilde: Ingenigren 1.Feb-22

Virkemiddel

Gron Skattereform: CO_-afgiftsforhojelse pa 100 kr. pr. ton (transport)

CO2-zendring i 2030 som fglge af Infrastrukturplan 2035
(groft overslag) mill. ton CO,

Anlaeg og vedligehold +0,12
Trafik +0,06
| alt +0,18
~ 2% af vejtrafikken i alt (KF2024) ca. 8,00

Tabel 24 Reduktion

Eksempler pa VAT 2030

virkemidler for Gron Skattereform: CO_-afgiftsforhgjelse pa 100 kr. pr. ton (transport) 0,27

transportsektoren Gron Skattereform: CO,-afgiftsforhgjelse pa 500 kr. pr. ton (transport) 1,36
Pulje til driftsstette til produktion af e-diesel og iblanding (stor) 5
Pulje til driftsstette til produktion af e-diesel og iblanding (mellem) 3
Pulje til driftsstette til produktion af e-diesel og iblanding (lille) 0,04
Forhejelse af fortreengningskrav til 10 pcti vejtransporten 1.3

i" Sterre omlaegning af bilafgifterne (1 mio. grenne biler i 2030 ved afgiftslempelser for

'yr \‘ gronne biler) e

pe til 110 km/time 01

Reduktion
2030

jolproduktion og iblanding 0,06

af arbejdsgiverbetalt el til privat elbil pa arbejdspladsen 0,06

Gren Skattereform: CO,-afgiftsforhgjelse pa 500 kr. pr. ton (transport)

Pulje til driftsstotte til produktion af e-diesel og iblanding (stor)

Pulje til driftsstotte til produktion af e-diesel og iblanding (mellem)

0.27 er ved anvendelse af PtX produkter 0,06
iStotte til brintbusser eller lastbiler 0,04

1,36
istbiler med elaggr 0,001
5 0,002
3 av til taxier fra 2025 0,03
sofart med PtX-braendstoffer 0,05

—Ihlandingskﬁw fly (Danmark 0,06

© Niels Buus Kristensen

Passagerafgift fly p4 80 kr. 0,03

Anm_ Tallene til hejre for sojleme indikerer forventede redukdioner i 2030 (2025) i mio. ton CO,e.

Kilde: Klima-, Energi- og Forsyningsministeriet
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Bilag A Kommissorium for ekspertgruppe til vurdering af InfralCA...

Bilag B Uddy

om Infral CA’s

Bilag C Forslag tl strukturering af nye faner for beregningen af emissionerne apdelt pi LCA

faser

22. 2024:

og ny InfraLCA version 3.16

Vi er glade for at kunne przesentere version 3.16 af InfraLCA, der byder pa en raekke

forbedringer og nye funktioner, som ger vaerktejet endnu bedre.

Den nye udgave introducerer:

« Opdatering af poster i j vej-og b
« Mindre ajourfering af emissionsfaktorer
« Tilfejet ekspertfunktion til at tilfeje poster til vej detaljeret

Derudover vil vi gerne invi til brug som afh d.18.
14.30. Skriv til infralca@vd.dk for tilmeiding.
Dagsorden:

o Intr ion fra Vejdirektoratet

« Ny version og naste opdatering
« Status og plan for InfraLCA

kl. 13.00 -

« Input fra brugere. Skriv ogsa til infra@vd.dk, hvis du gerne vil bidrage med

noget konkret.

i .y .
: Downioad den nyests version her www.vejdirektoratet.dk/infralca


http://www.vejdirektoratet.dk/infralca

© Niels Buus Kristensen

InfralL.C
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Al-A3

A1l: Ramaterialer A2: Transport A3: Produktion

1
Genindvinding;
| S — -

Afifaldstyehandls
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Evt. projektspecifikke >

7 .., O Aggregeret
OpSkrIft X1 Detaljeret

Maengde af materiale 001

Maengde af materiale xxx
Meengde af proces 001

Mangde af proces yyy

1

=

Evt. via import af bruttolister
fra kravspecifikationer eller tilbud
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Emissionsfaktorer
Levetider

Spild
Transportafstande

@

DRI

Resultater
InfraLCA |

Der er behov for opgradering af funktionalitet og brugervenlighed for at mindske

risikoen for forkert anvendelse, og hvis modellen skal have en stgrre udbredelse.
Evalueringsgruppens rapport



Al-A3

A1l: Ramaterialer A2: Transport A3: Produktion

Jjzsteis Unit AI-A3 Ad
GWP - Fossil kg CO, eq 159 234
GWP - Biogenic kg CO, eq 13.2 0.013
GWP - Luluc kg €O, eq 0.286 0.007
\/ GWP - Total k9 €O eq 1172 23.46
. . . A e [-0'_"—0 ODP kg CFC-1 eq 0.000 0.000
. A AP mal H+ eq 718 0100
EP - Freshwater kg P eq 0.302 0.002
Z "EP - Freshwater | kg PO, eq 0.925 0.006
- [ H EP - Marine kg N eq 1.36 0.030
Al1-A3 2 Emissionsfaktor x Maeng [Fr == £ 0050
POCP kg NMVOC 5.38 0104
(kg CO2 / enhed) (enhe [ ko b e 0.002 0,000
ADPF MJ 9539 358
WDP m* depriv. 881 1.30
PM disease inc. 0.000 0.000
IR kBg U-235 eq 65.3 1.70
ETP - FW CTue 24219 307
A4 HTTP - C F_ciun 3.61E-G o 14/ Q9E-9
Meaengde—x: u_l.chwm x—emissionsfak tor:
SQP 2223 05

Acronyms. s : Climate chan k nmz cgpm biogenic: Climate
(tOn) F wogenic GWP-| \j é gﬂbé] m tion, ODP: Ozone
layer dep\etuon AP: Acidification terrestrial and freshwater, EP-freshwater: Eutrophication
freshwater, EP-marine: Eutrophication marine, EP-terrestrial: Eutrophication terrestrial,
POCP: Photochemical oxidation, ADPE: Abictic depletion - elements, ADPF: Abiatic
depletion - fossil resources, WDP: Water scarcity, PM: Respiratory inorganics - particulate
matter, IR: lonising radiation, ETP-FW: Ecotoxicity freshwater, HTP-c: Cancer human health
effects, HTP-nc: Non-cancer human health effects, SQP: Land use related impacts, soil
quality.
Legend Al: Raw Material Supply, A2: Transport, Facturnng Al-AZ: Sum Al A2 and A3,
Ad: Transport to Site. EME:

.
ergiforbrug knyttet til
Disclaimer 1 This impact category deals mainly with the edeal nlm!tbhud B> 47 !r(glrab-(rbnbﬂ
human health of the nuclear fuel cycle. It does not consider effects due to possible nuclear
accidents, occupational exposure nor due to radioactive wasF |spoT in under ruund

facilities. Potential ionizing radiation from the soil, frof r:
materials is also not measured by this indicator.

Disclaimer 2 The results of this environmental impact indicator shal? mi;ftc sg %a- i
on these results are high or as there is limited experiefc af:anl Qﬁﬂ)l sen
*Disclaimer 3 EP-freshwater: This indicator has been calculated as “kg P & s required ip the charac:? 4 o
%-korr or spild (default=0%)

rization model. (EUTREND model, Struijs et al, 2009t@as
eplca.jrc.ec.europa.eu/LCDN/developerEF xhtml)

8 Environmental Product Declarations ci M%




EN15804 +A2 — de vigtige LCA-faser er med

B4 Tilleeg for A1-A5 (og C1-C4) for materialer, hvor

levetiden er kortere en beregningsperioden:
faktor = 50 ar / levetid — 1

med der rundes op!! © B4
Udskiftning : 2

© Niels Buus Kristensen



Eksempel pa klimaberegning af Vejprojekt udfert i InfraLCA
Alle faser

Global opvarmning fordelt pa livscyklus og anleegskomponent [ton CO,-eq.]

Beregnet

Livscyklusfase Projekt
Materialeproduktion (A1-A3) 45.323,0|
Transport (A4) 27.340,0
Indbygning (A5) 16.111,1
Udskiftning 50 ar (B4) 35.434,3
Nedrivning (C1) 2.103,0
Transport til affaldsbehandling (C2) 3.410,1
Affaldsbehandling (C3) 5.315,2
Deponering (C4) 137,2]
Sum (A1-A5+B4) 124.208,4
Sum (C1-C4) 10.965,5|

Generelt gzelder det for anlaeg af vejprojekter, at det er produktionen
af asfaltmaterialer, metaller og beton, der vil have nogle af de storste
indvirkninger pa den samlede CO2-udledning. Derudover vil transporten
af materialer, jord og rastoffer udgere en lige sa betydningsfuld del af

den samlede CO2-belastning for vejprojekter.

= Malerialepr oduklion (A1-A3), 33,5%
® Transport (A8), 20,2%
= Indbygning (AS), 11,9%
= Udskiftning 50 ar (B4), 26,2%
Nedrivning (C1), 1,6%
» Iransport til affaldsbehandling (C2), 2,5%
= Affaldsbehandling (C3), 3,9%
= Deponering (C4), 0,1%

Materia'er B -Ubundne Materialer,

3.1%

W -Teknik, 3,6 %

m -Astaltmaterialer, 19,5
%%

m -Beton, 7,6 %

u-Metaller, 14 %

m-Transport, 30,8 %

W AnlEg: Transport under
indbygning, 16,4 %

© Niels Buus Kristensen Kilde: Transportministeriet: Klimaindsatser og CO2-udledninger i bygge- og Anlaegsprojekter, 9. oktober 2024



Resultatdelen eri de seneste versioner fine og overskuelige

Kvaliteten af et veerktoj afhcenger ogsd af om det enkelt at bruge og om beregningsgangen er transparent.

Begge faktorer bidrager til at undgd fejl som beror pa at veerktgjet ikke anvendes som tiltcenkt.

© Niels Buus Kristensen



To skoler: Attributional LCA og konsekvens LCA

* Forskellige opfattelser af hvad der er ‘principielt rigtige’
i forskellige situationer

* Ekspertgruppen vurderer, at det i praksis er rigtigt,
at InfraLCA baserer sig pa A-LCA

* Ekspertgruppen anbefaler en udredning af hvor stor betydning
forskellen mellem A-LCA og C-LCA har pa infrastrukturomradet

© Niels Buus Kristensen



To generiske svagheder ved LCA-tilgangen:
Statiske forudsaetninger og ignorering af usikkerhed

3. Limfjordsforbindelse

Med dagens emissionsfaktorer (InfraLCA v. 3.0)

Produktion Transport Anvendelse 1 alt Klimamzessige konsekvenser
Nationalt 159.640 118.650 20.140 298.430 posebeg20ze
Udland 82.310 89.940 9.700 181.950
Globalt 241.950 208.590 29.840 480.380

Nationale udledninger korrigeret med forventet udvikling i
Energistyrelsen klimafremskrivning (2023)

Produktion Transport Anvendelse I alt
Nationalt 49.070 103.420 15.520 168.010 p—
Siden don oprindaige beregning f udchingen | VL GA | 2021 er varkdale o et ot og byt
Udland 82310 89940 9700 181.950 ::"Irm!;':':;“"ﬂ' Lbane agﬂg; “Eﬁ:.gg:;e“rglemrrn og detalje
Globalt 131.380 193.360 25.220 349.960 De sterste zendringer fra VejLCA v. 1‘4\1 fral.d(‘»! v.30e ‘ac;:j\ngrwkk missicnsfakio umm »
materi pdaterede. Ydermere inkiuderer den ysvm ligere emissioner fra installationen al

maena amt en stor eendring | Seeriigt denne op
n firdobiing af transportbidraget, som var underestimeret | den ticligare moded.

Vejdirskioralet Teledan +45 7244 3333
Carston Nietuhrs Gade 43,5 sl vl dk SE 60720018 Transport, Bygnings
577 Kabenhann vejirektoratel dk EAN 5798000893450 g Boigzninisterier

© Nice T



Ekspertgruppen savner en vejledning i brugen
| forskellige sammenhange

* Det anbefales at vaerktgjsejerne selv understgtter brugerne ved
at tydeliggore med hvilke forbehold vaerktgjet anses for egnet
i forskellige typer af sammenhang

Udbud af et konkret anlaegsprojekt

Sammenligning af tilbud

Planlzegning og udformning af anlaegsprojekter

Sammenligning mellem vej og baneprojekter

Udarbejdelse af nationale transportplaner

monNnwmz

* Dette geelder szerligt for anvendelse i den aggregerede version
— Przcisere ‘funktionel enhed’

— Sammenligning pa tvaers af vej og bane
— Brug i forbindelse med samfundsgkonomiske analyser

© Niels Buus Kristensen



“Pa trods af usikkerhederne vil de give en god idé om stgrrelsesordenen pa
CO2-udledningen af de enkelte projekter. Ogsa selvom det kan vaere vanskeligt
at sammenligne pa tvaers af meget forskellige projekter,”

“Det er relevant at inddrage de bedste tilgeengelige tal med alle de usikkerheder,
der matte veere. Ogsa selvom det er rigtigt, at man ikke kan bruge dem 1:1
i forhold til, hvad projekterne betyder far de officielle klimafremskrivninger:*




([

Tak for opmeaerksomheden!

Perito Moreno in Los Glaciares National Park, Argentina
— on of the world’s very few non-retreating glaciers ...

Photo: © Niels Buus Kristensen
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