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11. jan 2023, kl. 11:34

Bemeerk: Artiklen er mere end 30 dage gammel
O —— Kommune slukker lyset: Gitte
hovedstadsomradet slukker lyset - frygter for Si N sSoNs Sikkerhed
flere overvejer at felge trop
KBt S K8 pISEAANAAD, SE 86 SXKKSE NESE ShH Rt af SHSaST IYEn DAt Silkeborg Kommune slukker i gjeblikket for 4000 gadelamper. Foreaeldre og rektor
samme grTl andre kommuner | hovedstadsomradet frygter for sikkerheden for skolebgrn og gymnasieelever.

Indtil videre har 12 kommuner i hovedstadsomradet valgt at skrue ned for gadelyset til vinter. Foto: Shutterstock

Disse 12 kommuner slukker eller skruer ned for
gadelyset om natten

s f v B &

iokeiiisainl deas. ASbjm Bigen Endnu en kommune slukker lyset for at spare strgm

Kommunerne er ngdt til at spare pa energien, hvor de kan.

¥ Gadebelysningen
i reduceres for at spare pa
energien

Dato: 18. november 2022

Koge Kommune slukker
hver tredje gadebelysning

Klima- og Miljgudvalget har besluttet at udvide
tidspunktet for og omfanget af natsluk i Ringsted

| & Kommune, sa gadelyset flere steder nu slukkes fra
| prre e e kl. 23.00 til kl. 05.00 pa hverdage.

Ringsted Kommune har besluttet at skaere ned pa antallet af gadelygter, der er taendt i aften- og nattetimerne.




Hvorfor vejbelysning?

- Trafiksikkerhed: Skal redusere ulykkesrisikoen i marke.
Lettere at opfatte vejen, opgivelser og andre trafikanter

» Tryghed: Skal gare det mere behaggeligt og trygt at
faerdes i marke og forebygge ubehagelige haendelser

« Ca 1/3 af trafikulykkerhe sker i mgrke
* Ulykkesrisikoen er 25-60 % st@rre i mgrke end i dagslys

- Fodgaengerulykkesrisikoen er 3-5 gange hgjere i marke
end i1 dagslys, iseer for aeldre

« Cykelulykkerisikoen er ogsa hgjere i marke end i dagslys
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- Risikoen er hgjere pga. lysforholdene, men ogsa andre
faktorer (promille, traeethed, hgj fart, manglende sele)
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Trafikksikkerhets-
handboken

Sammenfatter effekter pa trafiksikkerhed af
over 150 tiltag, heriblandt vejbelysning

Sammenfattes via metaanalyse

Baseret pa over 3000 studier
Over 1000 sider lang

Publiceret pa norsk, engelsk, spansk,
portugisisk, russisk og finsk

Opdateres legbende (siden 1982)

4: KJORET@YTEKNIKK OG 5: KJORETOYKONTROLL

Kapitel 118 (vejbelysning) er opdateret |

z 8: KONTROLL OG

= 2021

=

§ Gratis online, fuld opdateret tilgeengelig pa
3 www.tshandbok.no to




Ubelyst vej - belyst vej
 Metaanalyse af 35 studier fra 14 lande fra 1994-2020
=~ 20 % reduktion i personskadeulykker, stgrst effekt pa alvorligste

* |kke systematiske forskelle pa vejtype, maske storre effekt i by

= 45 % faerre fodgaengerulykker i mgrke

= 60 % faerre cykelulykker i mgrke
e =30 % feerre MC-ulykker i mgrke

Tabell 1.18.1: Virkninger av vegbelysning pa antall ulykker. Prosent endring av antall ulykker.

Alle studier Med-uten studier Fer-etter studier
Ulykker Skadegrad Beste Usikkerhet i Beste Usikkerhet i Beste Usikkerhet i
/a.nﬁg virkning anslag virkning anslag virkning
| marke Uspesifisert -23; -8) -14 (-21; -6) -37 (-63; +8)
>_ Personskade -40; +2) -19 (-38; +6) -53 (-80; +9)
5 Drept/hardt skadd -63; -30) -49 (-63; -29) -60 (-98; +902)
E I dagslys Uspesifisert +3; +7) +5 (+3; +8) +4* (-40; +80)
o
S I megrke og dagslys Uspesifisert -8, +4) -2 (-7; +5) -19% (-45; +20)
Personskade -34; +37) -5 (-34; +37)
Drept/hardt skadd -22;+11) -7 (-22; +11)




Bedre belysning pa belyst vej

* Metaanalyse af 25 studier fra 7 lande fra 1948-1993

* Jo mere/bedre vejbelysning, jo feerre ulykker (8-32 %)

Tabell 1.18.5: Virkninger av bedre vegbelysning pa antall ulykker. Prosent endring av antall ulykker (Elvik et al., 2009).

Prosent endring av antall ulykker

@kning av belysningsnivaet til inntil Ulykkens alvorlighetsgrad Beste anslag Usikkerhet i virkning
—
Inntil det dobbelte av tidligere belysningsnivd Personskadeulykker -8 (-20; +6)
Materiellskadeulykker -1 (-4; +3)
To til fem ganger tidligere belysningsnivd Personskadeulykker -13 (-17:-9)
> Materiellskadeulykker -9 (-14: -4)
=
—] Fem ganger tidligere belysningsniva eller mer Dgdsulykker -50 (-79; +15)
é Personskadeulykker -32 (-39; -25)
Materiellskadeulykker -47 (-62; -25)




Reduceret belysning pa belyst vej
* Metaanalyse af 8 zldre studier fra 4 lande fra 1968-1987

* Halvering af belysningsniveauet (= slukke hver 2. pzere)
* 17 % flere personskadeulykker (95 % konfidensinterval [+9; +25]).

* To nyere studier (USA, 2005-2008): 9 % flere personskadeulykker [+0; +18]
(pa motorveje)
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Slukket belysning pa belyst (motor)vej

* Efteraret 2019 blev belysning pa udvalgte motorveje (30
km) i KBH-omradet slukket i en etarig forsegsperiode

BUILD RAPPORT 2021:19

Motorvejsbelysning

= Evaluering af effekterne ved slukning af
= _ belysningen pa motorvejen

* Formalet var at undersage effekten pa trafiksikkerhed
og fremkommelighed -

®® " Diverse

* Far-efter-analyse af ulykkesforekomsten
Trafikudvalget

godkender

slukning af motorvejsbelysning

* |kke fundet statistiske andring af antal ulykker (men
usikkert som fglge af sma tal og Corona)

* | Sverige, England, Belgien og Holland har forseg med
at slukke for motorvejsbelysningen ikke haft en malbar
negativ effekt pa trafiksikkerhed og fremkommelighed

Siden efteraret 2019 har belysningen pa knap 30 kilometer motorvej i hovedstadsomradet forsagsvis
veeret slukket. Trafikforskningss rersil nsekver

skningsgruppen

* | en spgrgeundersagelse blandt 4.438 beboere i
omradet var det kun ca. 3 % som havde bemarket
tiltaget. 9-10 % @nsker dog forbedret belysning og
vejafmaerkning
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* Forseg er gjort permanent




Helt oplagt at undersgge | Danmark via for-efter-undersggelse med
kontrolgruppe (et "smukt” undersggelsesdesign) (som ved motorveje) (kan
stadig nas, da vi har uheld fra bade for og efter)

Desveerre ingen nye offentlige/publicerede forskningsartikler med
evaluering/effekt af natslukning pa kommunale byveje

Effekt af at etablere og fjerne tiltag er ikke ngdvendig det samme, som
folge af oplevet tryghed, vane, adfeerdstilpasning og risikokompensation

Effekten vurderes dog her teoretisk til at veere:

1. Reversibel (reciprok) af at etablere belysning (20 %): (i — 1) * 100

2. Storre end at reducere vejbelysning: dvs.
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3. Starre end pa motorveje: dvs.



Et lignende spogrgsmal - den samfundsmaessige
effekt af at slukke signalanleeggene :

TRAFIKSIGNALER

Sluk for julebelysningen i stedet

‘Skal vispar

Selvom priserne pa strem og braendstof . " S-\gna\an\aeggene?
er eksploderet heri 2022, er priserne sta- pa strammen il trafik 2 i
dig "lillebror” i forhold til de samfunds- . ik“;sgdw%z%%sd M\‘”mg:f;g?p o
gkonomiske priser pa ulykker og forsin- \ ffeaxt;?;zi;?:f&‘;g‘Z‘{iiii“ﬂf(i‘l’(,mbmnem : o
kelseitrafikken. Priserne er saledes stadig Ersshom 0 s L ge;mmm
langt fra hgje nok til, at det samfundseko- ﬁw“:w““joam ogma;; 309“3““%&“*“
nomisk kan "betale sig” at slukke for tra- \ v “«;:q":m:ﬂ“m e
fiksignalanlaeggene. Det er saledes ikke \\ @ :

her, man bgr begynde en sparerunde, ‘\ o

men derimod andre stederi by- og gade- r—

rummet som maske julebelysning eller

nattebelysning af butikker og kontorbyg-
ninger. ®
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; en norsk studie om vejbelysning og
adfeerdstilpasning

Accndent Ana ySts & Preventlon

For- og efterstudie af etablering af belysning oo et
(fartsmalinger og spergeundersggelser) ‘

ase of ighting *
Risk Compensation—-the case of road hghting

Vejbelysning gav en stigning i gennemsnitsfart pa = oo

Show more

Eridulv Sagberg

ca. 3 % samt reduceret koncentration
Samlet Set giver en :Eb?;; . tl ﬂlti P“il ;udj‘;tm blt o n.t B

ntpt‘“ th“de

positiv effekt pa sikkerhed, men tiltag kan medfare e sl

at nogle veelger hgjere hastighed, som kan f d?gi; )
reducere starrelsen af den positive sikkerhed lidt o G nihﬂ;h;m " .

kan modsat forventes at ‘;;‘Tl; e
reducere hastighed (= 3 %) og age s compensate n et 2

opmaerksomhed, som kan reducere starrelsen
af negativ effekt lidt



Andre effekter af slukket vejbelysning:
Mobilitet, sundhed, tryghed og kriminalitet

 Belysning kan give folk eget tryghed og lyst til at faerdes til fods
« Starre fysisk aktivitet, og dermed bedre sundhed, iseer blandt aldre

- Kan modsat ogsa medfare forringet sundhed for naboer i form af stress og
dagnrytmeforstyrrelser

* Belysning kan reducere hyppigheden af kriminelle/ubehagelige handlinger
som har behov for skjulested / skjult ansigt

- Kan modsat ogsa give mgrke naeromrader langs gangvej, hvor overgriber
kan gemmes sig

» @get lysforurening og energiforbrug og forstyrrelse af dyreliv

>
=
=
©
@)
S

Tiltak.no




Konklusion - Effekt af slukket lys | byen

* lkke i seerlig grad undersagt empirisk (fer/efter eller med/uden)

Sandsynligvis negative effekt pa trafiksikkerheden (+20-30 %)

Adfasrdstilpasning reducere denne negative sikkerhedseffekt en anelse

Bedre lys pa biler (og cykler) kan maske reducere den negative sikkerhedseffekt en anelse?

Sandsynligvis negativ effekt pa fremkommelighed (lavere fart)

Sandsynligvis negativ effekt pa mobilitet, tryghed og ubehagelige heendelser

Besparelse pa stramregningen, men om det sandfundsakonomisk lansomt er uvist
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