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Elektrisk drevet to-akslet køretøj med styr, 
som ikke er udstyret med en siddeplads og pedaler

15 år (børn med ledsagelse)

Skal bruge cykelsti/bane, kan bruges på (lande)vej
Skal følge cykelistsignaler og skiltning

20 km/t ved motorkraft

For- og baglys monteret på køretøj, som er tændt hele 
Døgnet. Reflekser foran, bagpå og på siden

Promillegrænse på 0,5
Nulgrænse for ulovlige stoffer

Ingen passagerer

Krav til personlig sikkerhedsudstyr (hjelm) indført fra jan. 2022
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Løbehjul Cykel Forhold

Politiregistreret uheld (Færdselsstyrelsen) 0,07 0,01 7:1

Skadestueregisteret uheld (OUH) 0,7 0,07-0,09 8-10:1

Selvrapporterede uheld (Via Trafik) 0,5-1 - -



land
Tidspunkt Ulykkesdata

Risiko ift. cykel
(gange højere)

DK (Færdselsstyrelsen, 2020) 2019 Politi 7

DK, Odense (OUH, 2020) 2019 Akutmodtag 8-10

DK/NO (Høye m.fl. 2023) 2019 Selvrapport 6-12

USA, Washington (Cicchino m.fl. 2021) 2019 Akutmodtag 3,0-4,6

NO, Oslo (Bjerkan m.fl. 2021) 2019-2020 Akutmodtag 9,9

FI, Tamper (Reito, m.fl. 2022) 2019-2021 Akutmodtag ≈ 10

DE (DLR, 2020) 2020 Politi ≈ 2

DE (Köllner, 2020) 2020 Politi 4,6

NO, Oslo (Fyhri m.fl. 2022) 2021 Akutmodtag 5-6

UK (Arup 2022) 2020-2021 Politi 3,3

UK, Liverpool (Bodansky m.fl. 2022) 2020-2021 Akutmodtag ≈ 1 (alv. skadesrisiko)



Skader Eneulykker

TSH (2022) - 90 %

Toofany (2021) 1.214 93 %

København (2019) 283 87 %

Odense (2019) 40 90 %

Odense (2019-2021) 201 95 %

Oslo (2019) 815 93 %

Oslo (2019-2020) 1.594 87 %

Sverige (2019-2020) 444 95 %

Madrid (2018-2022) 198 86 %

Frankrig (2021) 11.256 75 %

Californien (2019) 249 91 %

Austin (2019) 258 90 %

Portland (2019) 176 84 %
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Skader
Løbehjul - 
skadet part

TSH (2022) - 93,6 %

København (2019) 283 ≈ 94 %

Odense (2019) 40 ≈ 100 %

Odense (2019-2021) 201 96 %

Oslo (2019) 815 96 %

Oslo (2019-2020) 1594 98 %

Sverige (2019-2020) 444 87 %

London (2020) 83 95 %

Californien (2019) 249 92 %



Skader Hovedskader Hjembrug

TSH (2022) - 38 % -

Toofany (2021) 1656 7-40 % 4,5 %

København (2019) 283 Hyppige 3 %

Odense (2019) 40 65 % ≈ 8 %

Odense (2019-2021) 201 32 % 15 %

Oslo (2019) 815 34 % 2 %

Oslo (2019-2020) 1594 35 % 3 %

Sverige (2019-2020) 444 44 % -

München (2019-2020) 60 52 % 2 %

Wien (2018-2019) 175 35 % -

Madrid (2018-2022) 198 82 % Lav

Frankrig 11.256 Hyppige 10 %

Californien (2019) 249 40 % 4 %

Austin (2019) 258 48 % 1 %

Portland (2019) 176 - 10 %

San Diego (2019) 42 - 2 %

Massachusetts (2021) 442 44 % 2 %
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Skader Påvirket

TSH (2022) - 1-91 %

Toofany (2021) - 26,5 %

København (2019) 283 34 %

Odense (2019-2021) 201 0-20 %

Oslo (2019) 815 41 %

Oslo (2019-2020) 1594 41 %

Helsinki (2021) 74 50 %

Tamper (2019-2021) 331 52 %

München (2019-2020) 60 40 %

Tyskland (2021) 2.155 18 %

Californien (2019) 249 5 %

Austin (2019) 258 (29 %)

Portland (2019) 176 16 %

San Diego (2019) 42 48 %

Brisbane (2019) 46 27 %
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Plus for sikkerheden (DK) Minus for sikkerheden

Føreren • Alderskrav (erfaring)

• Promillegrænse

• Ulovlig med passagerer

• Hjelmkrav fra 2022

• Alder = højrisikogruppe

• Ikke krav om forudgående øvelse

• Kan bruges af børn (umulig for voksen at gribe ind)

• Atypisk katastrofebremsning (gamle løbehjul)

• Vanskelig at tegngive/styre samtidig (gamle løbehjul)

Køretøjet • Kørelys hele døgnet

• Reflekskrav

• Blinklys (nye løbehjul)

• Ulovlig med vogn

• CE-mærket

• Passende vægt / 
dimensioner

• Legetøj → transportmiddel (især tidligere)

• Dårlig stabilitet (små hjul og højt tyngdepunkt)

• Dårlig styre/sving/manøvre-egenskaber

• Dårlig bremse-egenskaber

• Overraskende kraftig acceleration 

• Placering af baglygter → vanskelig at se

• Ulovlige el-løbehjul i trafikken



Plus for sikkerheden (DK) Minus for sikkerheden

Vejen • Må ikke bruges på fortov • For smalle cykelstier

• Små hjul; meget følsom overfor små huller, revner, 
dæksler, kanter/kantsten, sand/grus, vådt føre, 
is/sne

Samspil 
/ kontrol

• Meget Information/omtale 
(2018-2020)

• Intens politikontrol (2018-
2020)

• Mange især udenlandske 
evalueringsstudier 

• Endnu flere typer trafikanter at holde øje med

• Vanskeligt at se de små, hurtige køretøjer

• Blanding af mange forskellige køretøjer med stor 
forskel ift. fart og størrelse (el-løbehjul >< Speed 
pedelecs >< ladcykler ><  kabinescootere)

• Ulovlig brug af fortov

• Vanskelig at kontrollere alderskrav, lovlighed, fart…

• Få danske evalueringsstudier



•

•

•

•

•

•

•

•

•

•

•

•

•



Forslag til tiltag

Føreren • Lovpligtig personligt sikkerhedsudstyr, og øget brug af især hjelm

• Uddannelse/oplæring

• Information- og kontrolvirksomhed (på forskellige sprog)

• Belønning for god opførelse mht. fart, parkering, hjelmbrug mm

Køretøjet • Internationale retningslinjer/standarder for godkendelse af køretøjerne

• Indretning af køretøj – Intuitiv håndbremse og gas; 4 hjul; blinklys, alkolås mm.

• Intelligent fartstilpasning og makshastighed

• Restriktioner på brug (tid og sted) og antal køretøjer

Infrastruktur • Større bredde på cykelstier (mere plads til alle bløde trafikanter)

• Re-tænkning af brug af gaderom

• Bedre drift og vedligeholdelse af cykelstier

• Supplerende skiltning og opmærkning for de små motoriserede køretøjer

• Regler for parkering og områder hvor man må stille køretøjerne

• Anden udformning af kantsten mm.

Samspil / data • Uddybende data fra flere akutmodtag (= mere kundskab/prioritering)
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Mange ulykker på de første turer 
→ Uddannelse og oplæring
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