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Intro og metode anvendt | analysen
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* Udformning
* Analyse resulterede i ombygning i 2020. Strand

* Efteranalyse foretageti 2022 med gnsket effekt.
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Baggrund for ombygning

* Hgj hastighed frem mod og igennem
flere rundkarsler i kommunen.

* 2019 - foretaget hastighedsanalyse
baseret pa droneoptagelser.

* Belysning af uheldsbillede og
sikkerhedsmaessige problematikker
(via besigtigelse og uheldsanalyse).

* Undersgge geometriske forhold
(besigtigelse og fokus pa
oversigtsforhold).
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Baggrund for ombygning

* Rundkgrslen Cementvej/Solrad
Strandvej/Gl. Kagevej/Karlstrup
Strandvej havde udfordringer:

* Flere alvorlige personskadeuheld

* Karselsdynamikken grundet
udformning

Cyklister feerdes i afmeerkede
cykelbaner.

Rundkgrsel beliggende i byzone med
tilladt hastighed pa 50 km/t.

Solrgd Strandvej
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Baggrund for ombygning — foto inden ombygningen med udfordringer
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Hastighedsanalyse far ombygning

* Hastighedsproblemer belyst via droneoptagelser.
* Morgenmyldretid (kl. 7-9.30) samt tidlig eftermiddag (kL. 13-15).

* Adfeerdsanalyse via videoanalysesoftware af optagelserne.
* Trafikteellinger (cyklister og motorkaretajer)
* Bevaegelsesmgnstre
* Hastighedsanalyse.

Flere snit for hastighed pa streekning, cirkulationsareal samt frafarter.




Hastighedsanalyse fgr ombygning

* Hastighedsanalysens resultater

 Cementvej og Solrad Strandvej 100 m far rundkarsel med gns.hastighed pa 53-
55 km/t.

 Cirkulationsareal med gns. hastighed pa 26 km/t.
Knap ' af alle trafikanter opnar en hastighed pa over 30 km/t.
» Cirkulationsareal med 85 %-fraktil pa 32 km/t.

HASTIGHEDER | CIRKULATIONSAREALET

e Konklusion: Alt for hgj For undkersler | byomrader anbefales, at hastigheden ind | rundkerslen ikke
farti forhold til overstiger 25 km/t. Det vurderes, at alle tre rundkersler ligger | denne kategori, da

anbefalingerne.

deres lokalitet er | byomrdde med en hastighedsgraense pd 50 kmv/t. Faelles for dem
alle er, at der er cykelsti gennem rundkarslerne, hvorfor hastigheden ikke bar
overstige 25 km/t | cirkulationsarealet.
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Problemstilling

* Konstateret problematikker:

* Rundkarslens cirkulationsareal syner
bredt og understgtter muligheden for hgj
hastighed.

* Cykelstien pa bade Solragd Strandvej og
Karlstrup Strandvej er frem mod
rundkarslen trukket veek fra vejen adskilt
med en bred tilplantet skillehelle.
Skillehellen gar det vanskeligt for bilister at
erkende cyklisters tilstedeveerelse frem
mod og i rundkarslen.

» Sekundeaerhelle pa Solregd Strandvej og |
Karlstrup Strandvej med begraenset Rl
kurveforlgb i tilfarten, hvorfor |
kurveforlgbet har begreenset
hastighedsdeempende virkning pa
bilisternes adfaerd i rundkarslen.

04. december 2024 Vejforum 2024 9

Karlstrup




Problemstilling

* Konstateret problematikker:

» Det gstlige ben, Gammel Kagevej, har ikke N A I
en centerlinje som passer med centrum af
rundkgrslen, hvilket giver kagretgjer fra
Solragd Strandvej mulighed for at kunne -
gennemkgre rundkarslen med hgj fart.

* Generelt problem med for hgjt
hastighedsniveau frem mod rundkarslen *’1‘\7-<
og i cirkulationsarealet. " o

* Uheldsbillede med tendens til hgjresving
ind foran medkgrende cyklister/ o
fodgeengere (udgjorde 80 % af uheldene). -k N ol hastghed

* Oversigt reduceret af hegn samt treeer og
buske fra nordlig og gstlig frafart.
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Ombygningen
* Ombygning gennemfgart i 2020.

* Overordnet formal:
* Stramme rundkgrslen op
* Fa bilisternes hastighed ned

* Andringer:
» Cykelstier pa Strandvejene er ledt ud til kerebanen
* Oversigtsforholdene er blevet vaesentlig bedre

» Ostligt vejben, Gl. Kagevej, er rettet op ift. centerlinje af vejen og
rundkarslens centrum

» Etablering af gennemfart fortov pa Gl. Kagevej og fjerne sekundaerhelle

* Indsnaevring af cirkulationsareal ved etablering af overkagrbart areal mod
midtergen

Tiltag som har gjort den dynamiske hgjre kurve skarpere specielt fra syd.
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Effektanalysen for pavisning af effekten ved ombygning

* Efter-analyse via droneoptagelserijuni 2022.
* Hastigheden er i efter-situationen generelt lavere (bla).
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Effektanalysen for pavisning af effekten ved ombygning

* Sammenligning af resultater viser en markant reduktion i
hastigheden op imod og igennem rundkgarslen.

* Ved indkgrsel i rundkarslen var der ved Karlstrup Strandvej registeret en
gns.hastighed pa 27 km/ti 2019, i samme sniti 2022 er en gns.hastighed pa 19
km/t. U - TRy

e | cirkulationsomradet i 2019 kgrte op mod 23% Ao =

over 30 km/t, hvorimod deri 2022 ikke er foretaget |
én maling som overstiger 30 km/t i samme snit.

* Nar trafikanterne kgrer ud af rundkarslen, var deri =%
2019 malt at 37 % overstiger 35 km/t, i
efteranalysen er der kun registeret 1 %.

A»A/ 1

« Samlet set er bilisternes hastighed specielt pa til-
og frafarterne teet pa rundkarslen og i
cirkulationsarealet reduceret med en effekt pa
oftest 3-10 km/t for bade gennemsnitshastigheder
og 85 %-fraktil.
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Ombygningens sikkerhedsmaessige effekt

* Solrgd Kommune betragtede rundkagrslen som
uheldsbelastet.

» Seneste 5 ar inden ombygning i 2020 var registreret: SAMFUNDS@KONOMISKE
* 7 person- og materielskadeuheld + 1 ekstrauheld e
« Knap 60 % af uheld var med personskade eller draebte. Tﬁﬁmmﬂ:ﬁmﬂmmrﬂd
. .. politirapporterede uheld og personskader
* Ombygning stod feerdig i udgangen af 2020. for 2020 er:
* Fra ombygningen til august 2024 er registreret: :iiﬁ;gﬁhﬁ“ﬂ"ﬂﬁi&
* 1 materielskadeuheld (faktor ingen hgj fart) + 1 m_ﬁﬂhmﬂp,ﬂ&shde
ekstrauheld (eneuheld med hgj fart). 4372334 kroner pr. personskade
* Der er endnu ikke gaet 5 ér.somoefter—f)eriode, men 780.108 kroner pr. uheld
tendens er positivindvirkning pa antallet af uheld 08
tilskadekomne. ﬁﬁﬁmﬂﬁﬁﬂﬁl
* Ombygningen forventes at have en * Enhedspriseme for skadestypeme er

samfundsgkonomisk gevinst og det er mere sikkert personrelaterede omkostninger inklusive
at feerdes som cyklist I rundkarslen. velfrdstab.
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Hvordan bruges effektanalysen fremadrettet?

* Fgr-analyse i 2019
* Ombygning i 2020
* Efter-analyse i 2022

* Resultaterne viser, at tiltag ved ombygningen har haft den gnskede
effekt med:
* Fa reduceret hastigheden (3-10 km/t)
* Reducere antallet af uheld og tilskadekomne.

* Analyserne er praesenteret for byradet og argumenterer for, at
andre rundkarsler med samme problematik i Solragd skal

ombygges.
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Spargsmal og mere viden?

Spargsmal

04. december 2024
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Kontaktoplysninger:

Bibi Koldtoft
COWIA/S

Mail: bikt@cowi.dk
TIf. nr. 5640 8308
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Har det en effekt pa
trafiksikkerheden at ombygge en

rundkersel?

COWI har hjulpet Solred Kommune med at eftervise, at det er muligt at @ege

trafiksikkerheden i en uheldsplaget rundkersel Opgaven er lest pa baggrund af henholdsvis
droneoptagelser, trafiksikkerhedsvurderinger og analyse af den geometriske udformning.
Analyserne pegede i retning af en ombygning af rundkerslen, hvilket er udfert | udgangen
af 2020.1 2022 er der foretaget en efteranalyse, der viser, at ombygningen har haft den
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Baggrund for ombygningen
Der opleves haje hastigheder frem mod og igen-
nem flere rundkarsler i Solrad Kommune. | 2019
foretog COWI derfor en hastighedsanalyse baseret
pa droneoptagelser for kortlgning af hastigheds-
malinger i tre rundkersler i Solred. Fa baggrund af
resultaterne af hastighedsanalyserne enskede kom-
munen at f3 belyst uheldsbilledet og de sikkerheds-
mzessige problematikker i rundkersleme samt de
geometriske forhold med fokus pa owersigtsforhold.

Specielt rundkerslen Cementvej/Salred Strand-
vej /Gl Kegevej/Karlstrup Strandvej viste sig at have
udfordringer med flere alvorlige personskadeuheld
de seneste ar samt kerselsdynamikken i rundhars-
len grundet geometriske forheold.

Rundkerslen Cementvej/Strandvej/Gl. Kagevej
var en etsporet rundkersel med et meget bredt cir-

Fer rundkmrsler i byomrdder anbefales, at hastigheden ind i rundkersien ke
overstiger 25 km/t. Dot vurdeses, at alle tre nndkarsler ligger | denne kategori, da

deres lokalitet er | byomedde med en hastighedsgrnse pd 50 kmy/t. Fefles for dem
alle ey, at der er cykelsti gennem nandkarsleme, fvorfor hastigheden ke ber
overstige 25 kmyt i cirkmlationsarealet.

enskede effekt, da hastigheden er reduceret markant for trafikanterne.

kulationzarezl, en midrere med haj beplantning og
cykelstier trukket langt vk fra kerebanen adskilt af
rabatareal med beplantning. | cirkulationsarsalet
faardedes cyklisterne i afmaerkede oykelbaner.

Der er beboelsesejendomme ud til Solred Strand-
vej og Gammel Kegevej, hvorimod boligeme langs
Cementvej er trukket tilbage. Rundkerslen samt til-
og frafarter er beliggende i byzone, og den tilladte
hastighed er 50 kmit.

Hastighedsanalyse faér ombygning
Forat kunne belyse, hvorvidt der er hastighedspro-
blemeriundkarsleni Solred Kommune, erder fore-
taget droneoptagelser i morgenmyldretiden samt
tidlig eftermiddag. Ved brug af videcanalysesoft-
ware er derforetaget adf=rdsanalyse af optagelser-
ne. Adferdsanalysen daekker over en trafikanttzsl-
ling (béde cyklister og moterkeretejer), bevaegel-
sesmenstre og en hastighedsanalyse.
Hastighedsanalysen er foretaget ved at beregne
gennemsnitshastighed samt 85 S-fraktilen i flere
snit pa strezkningen frem mod rundkerslen, i drku-
lationsarealet samt i frafarterne for at kunne belyse,
hwvor pa strekningen og gennem rundkersken de
enkelte trafikanter har haj hastighed.
Hastighedsanalysen viser, at der pd bade Cement-

TRAFIK & VEJE - DECEMEER 2027

17

1]


mailto:bikt@cowi.dk

	Slide 1: Trafiksikkerhed og hastighed ved ombygning af rundkørsler
	Slide 2: Agenda
	Slide 3: Intro og metode anvendt i analysen
	Slide 4: Baggrund for ombygning
	Slide 5: Baggrund for ombygning
	Slide 6: Baggrund for ombygning – foto inden ombygningen med udfordringer
	Slide 7: Hastighedsanalyse før ombygning
	Slide 8: Hastighedsanalyse før ombygning
	Slide 9: Problemstilling
	Slide 10: Problemstilling
	Slide 11: Ombygningen
	Slide 12: Ombygningen
	Slide 13: Effektanalysen for påvisning af effekten ved ombygning
	Slide 14: Effektanalysen for påvisning af effekten ved ombygning
	Slide 15: Ombygningens sikkerhedsmæssige effekt
	Slide 16: Hvordan bruges effektanalysen fremadrettet?
	Slide 17: Spørgsmål og mere viden?

