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Hvem er Urban Creators?

Vi udvikler levende
bysamfund med hgj
livskvalitet for og med
mennesker i bevaegelse

urban

creatars




Grgn mobilitet kraever ny prioritering af trafik og byens rum
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En af de sidste manglende brikker i
hjertet af Kpbenhavn
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Stort team med et speendende, kompleks og multidiciplinaer samarbejde
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Vision for udvikling af Jernbanebyen

Alt det bedste ved Kebenhavnién ny bydel

1. Vivil bygge videre pa Jernbanebyens seerlige
kultur, kant og kreative kraefter

2. Vivil skabe en gren og urban bydel midt i Keben-
havn

3. Vivil udvikle Jernbanebyen i balance mellem
byliv og aktive feellesskaber og det rolige hver-
dagsliv

4. Vivil udvikle en bydel baseret pa klimavenlige og

Program for parallelopdrag beeredygtige principper

om byudvikling i

Jernbanebyen

© Blowse

5. Vi vil udvikle Jernbanebyen sammen med keben-
havnerne og sammen med ildsjeele og investorer
med langt perspektiv

Kommuneplan Parallelkonkurrence Startredegorelse ' Lgkalplan! Byggeri og arealudvikling

2019 2020-21 2022 1 2024 ' 2025-
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Etagemeter: ca. 500.000 m2
/ Bebyggelse: 70% bolig 30% erhverv
Areal: ca. 386.000 m2
Antal indbyggere: ca. 9.000 personer.
Antal arbejdspladser: ca. 4.000 personer
Cykelparkering: 18.000 pladser
Bilparkering 1.500 pladser

By




2, Trazladerne

3t Hovedlageret (t.h) og jernmagasinet (fv.)
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Fortid og fremtid medes og danner rammen om en bydel med en unik egenart
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DSBS centralvearaied Dirgjeskibeen danner udgangapunkd for elsisterands fogapor og nye grenne gademim o Varierat og mangfollig beplartning



-

Fra Kalvebod s grenne urbane straek il
Jernbanebyens forgrenede delta
af gronne rum og forbindelser




Fem udviklingsstrategier

Grenne frirum

Vaevet
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Perlekaaden

Hverdagsbyen

Vaerkstedbyen



n Gronne frirum




3 X mere gront end pa Norrebro
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Vesterbro Norrebro Jernbanebyen
4.4 m? offentlige grenne omrader per indbygger 7 meoffentlige grenne cmrader per indbygger 20 m2offentlige granne omrader per indbygger






Spor i byen - Sender Boulevard
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_Gronne gader, | hvor mennesker og natur kan leve

- \\
‘/J
- B
- ot
- o
-
.a’f
-
o

N

'_" !F-_m.-_-_.;..._-
P
\./

. Aben stue- [
¥ 7 4 etage

Aktive [
kanter |




B Perlekaaden/Stejhandtering



Programmering og funktioner
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Krsativt erfivery/ficerkstedsby B offentig
Detailhandel og udadvendt B parkeiing



Et langsgaende espalier langs Vasbygade
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n Hverdagsbyen/Kvarterne




Kvarterene/Egenart og identiteter




Enghave...

nkomst fra Kgs.

A



E Vaerkstedbyen/Showroom, kontorer, atelier, butikker & produktionslokaler



Byrum, der fungerer som katalysator for feellesskaber

Spor 10

Banegaarden
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Spor10 - Det nye ikoni Sporkvarteret
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Bilfri bydel fra vision til virkelighed




Vision for et banebrydende mobilitetskoncept for grgn og
blomstrende byliv....

Ambitigs vision om at skabe et sted, hvor man kan bo og leve uden behov en privat
bil, og skriver sig saledes ind i fremtidens CO2—neutrale hovedstad

0.’

15 min byen Grgnne bylivsgader Stationsneaerhed



Rammesaetning & Strategier for mobiliteten

Copenhagen's Municipal Plan 2019

World city with
responsibility

s _
Nul-vision
for draebte og alvorligt
tilskadekomne | Kobenhavns
trafik 2025

GOOD, BETTER, BE

THE CITY OF COPENHAGEN'S
BICYCLE STRATEGY 2011-2025




Hvordan kan Jernbanebyen udvikles som bilfri bydel?

* Optimale forhold for cyklister og gaende og snn,
gode forbindelser til kollektiv trafik [ >y LE

e Skrue ned for biltrafikken og skrue op for ' '
grenne og aktive transportformer

* Gode cykel- og gangforbindelser skaber
sammenhang til den omkringliggende by .

* Fleksible og fremtidssikrede N B Inspl ot
parkeringslgsninger | 7 tildialog *

* Skabe gode byrum indrettet til mennesker S AT ¥ Sl W




Mal for modal split
Mindst 75% baeredygtig og aktiv transport

Gennemsnit for Kebenhavn Jernbanebyen
(Mobilitetsrapport 2022) (OTM trafikmodel Nov. 2023)

mCar = Public transport = Bicycle = Walk = Car Public transport = Bicyle Walk

Note: The modal share is post-Covid: Before Covid the walking share was 21%
33



Gadernes areal mellem bygningerne

Jernbanebyen »
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Grghne rum Lege-og opholdsomrader Cykel- og gangsti Cykel-P  Vejbane

Kebenhavn som helhed
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11%

Fortov Torve, pladser mv.

Cykelsti Vejbane Bil-P

Cykel-P
Cykel- og gangsti



Tre strategier
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Attraktive stie-r og bylivsgader Parkering som veerktgj til Mobilitetshuse som
samt koblinger til den den bilfrie by bylivsskabende
omkransende by og kollektiv knudepunkter

trafik



Forbindelser og adgang til kollektiv trafik
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* Stationsnaert kerneomrade (<600 m) for stgrstedel af omradet
* Omfatter tre S-togsstationer, tre Metro-stationer, én Fjernbusterminal samt omkringliggende bybusnet
* Herunder forbedret krydsningsmuligheder til den kollektive trafik



Grgnne bylivsgader og stier

* Cykler og fodgaengere kan bevage sig frit i hele omradet

* Eksisterende tunnelforbindelse til Enghavevej udvides samt forbedring af stiforbindelsen til Dybbglsbro
* Centralt gst-vestgdende cykelrute (en del kommuneplanen siden 2009)

* Ny stibro over CMC, som ogsa binder sig op til Teglholmen og forbedret til ny stibro over havnen.



Vejadgang til parkeringen
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Parkering i periferien i mobilietshuse og gangafstand til mobilitetshusene pa max 600 m

Cykelgade pa Otto Busses Gade og dermed ingen gennemkgrsel for bilerne gennem omradet
Handicapparkering pa terraen taet pa byfunktionerne

Adgang for servicekgrsel i udvalgte loop



Principtvaersnit i bylivsgade

Kantzone Flexzone Fzlles faardselsareal Flexzone Kantzone

A 5,5 m

* Mindre plads til bilerne — mere plads til grgnne byrum og gader med byliv og feellesskab — ”Bylivsgader”
* Bylivsgaderne bliver skiltet som Lege- og opholdsgade
* Min 20% af gaderne er indrettet med beplantning sa gaderummene bliver grgnne og biodiverse
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* Udfordring ved indretning af Bylivsgaden som Lege- og Opholdsgade er at finde den rigtige balance mellem
cyklisterne/fodgeengerne/byfunktionerne samt sikre den ngdvendige adgang for brand og redning, servicekgrsel og
affald (som altid presser de grgnne arealer)






Parkering som veerktgj til den bilfrie by

Planlzegningsprincipper for bilparkeringen
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Parkeringsnormen reduceres med 20% jf. mulighederne i Kommuneplan 2024 i byudviklingsomrader.
Det fremgar ogsa af lokalplanforslaget.

Bilparkeringen er placeret i konstruktion i mobilitetshuse i periferien af omradet, samt parkeringskaeldre i om-
radets nordlige og vestlige del. Der er maksimalt 600 meters gangafstand til mobilitetshuset, og stiforbindelser
gor det attraktivt at ga eller cykle det sidste stykke til den endelige destination. Et mobilitetshus tilbyder effek-
tive skift til mikromobilitet (cykel, lobehjul mm), har p-pladser til elbiler og delebiler, og kan desuden indeholde
andre servicefunktioner fx afthentning af pakker mv.

Mobilitetshusene mod Vasbygade etableres tidligt, da de ogsa fungerer som effektiv stojafskarmning for de bag-
vedliggende bebyggelser og byrum, som hermed kan fredeliggores.

Jernbanebyen bliver et delvist bilfrit bykvarter, hvor den nedvendige aerindekorsel i omradet er mulig til virk-
somheder, institutioner mv. Standsning er tilladt i hele omradet til afsatning af varer mv. samt tilstraekkelig antal
afmaerkede handicap-parkeringspladser teet ved funktionerne svarende til galdende tilgeengelighedsnormer.



Kobenhavns kommuneplans parkeringsnormer reduceres med 20%

Kommuneplan 2024 Lokalplan for Jernbanebyen
Funktion/ Bydel Taetby & byudviklingsomrader Funktion Parkeringsnorm
Bolig (1) 1:250 Boliger 1 plads pr. 312 m2*
Erhverv (2, 3) 1:214 Kollegie- og 1 plads pr. 1.071 m2*
ungdomsboliger

Grundskole (%) 1:607 Grundskoler 1 plads pr. 759 m2
Daginstituti 1:286

aginstEERen Daginstitutioner 1 plads pr. 358 m2

Kollegie- og ungdomsbolig 1:857 ) . .
Plejecentre, plejeboliger og 1 plads pr. 893 m2

Plejecenter/ plejebolig 1:714 botilbud
) Erhverv 1 plads pr. 268 m2
Butik (5) 1:143
Kontorer 1 plads pr. 268 m2**
Butikker 1 plads pr. 1779 m2

* delebiler udgor mindst 20 % ** delebiler udgor mindst 5%



Kobenhavns kommuneplans parkeringsnormer reduceres med 20%

Jernbanebyen Kgbenhavn
1 p-plads pr. 4. bolig (ca. 25%) 1 bil pr. 2. bolig (ca. 45%)

o
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1 p-plads per 15 ansat (ca. 7%) 1 ud af 4 pendler kere bil til Kebenhavn



Mobilitetshuse som bylivsskabende knudepunkter
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20% delebiler til boliger 5% til erhverv

SRR LLLEELLLEEEE Biler pr. 1000 voksne inkl. delebil

= JBB 20% delebiler**

Nordhavn Amager Vest @sterbro Vesterbro/Kgs. Kgbenhavn
(@restad Enghave
City+@restad Syd)

** 200 delebiler med fast stamplads udgaor 1000 biler

* Biltilgeengelighed kan opfylde det samme behov som i resten af byen, men pa en anden made hvor szerligt beboere
deler om bilerne til at daekke kgrselsbehovet.

* Delebiler kan understgtte brugen af den restriktive P-norm, samt gge adgangen til bil.

* Jernbanebyen kommer til at saette nye standarder for parkering og mobilitet i nye byomrader

* Delebiler skal sikrer beboere og medarbejdere adgang til bil, pa trods af den lave P-norm.

* Delebil fra start — give mulighed for bilfri tilvaerelse, 2endre vaner.

» Derfor skal delebilstilbuddet vaere til stede fra start, inden de nye beboere far nye vaner.



Cykelparkering i den bilfrie by

Planlaegningsprincipper

1

2
3
4

Placering

Cykelparkering er placeret taet pa indgange og funktioner med
hensyn til det naturlige cykelflow, sa cyklen bliver det nemme
og intuitive valg af transportmiddel.

Plads

Der er nemt at finde en dedikeret plads til cyklen (ogsa de
pladskraevende), og et fatal af cykler er parkeret uden for de
anviste omrader.

Faciliteter

Cykelparkering imedekommer forskellige typer cykler og par-
keringsbehov. Der bar sikres tilstraskkeligt manevreareal, samt
faste og jeevne belaegninger. Derudover kan ekstra faciliteter
som luftpumpe/reparationsvaerkiajer, opladning af elcykler
mv. lette hverdagen for cyklister

Funktion

Cykelparkering i byrum skaber mervasrdi og er indpas-
set i byrummet med flere funktioner, fx mulighed for
ophold, klimatilpasning, grenne og rekreative elementer.

10%
Centrale
anieeg
15% 20%
Veevet | porte
0%
| gérd og
ved gavl

4%
| keelder
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Eksempler pa bolignaer cykelparkering

Ladcykelelevator, Valby Maskinfabrik Integreret overda=kning, Sluseholmen



Eksempler cykelparkering i gade- og byrum

Gaderum

Plads til alle typer cyklister, Nordhavn Cykelparkering i lege- og opholdsgade, Nordhavn Gron kantzone med cykelparkering, Nordhavn

Byrum

Cvkelparkering med dobbeltfunktion. Mzersk Tarnet Cykelparkering integreret i landskabet, Karen Blixens Plads  Cykelparkering i mindre byrumsskala, Meny Nordhavn



5 vigtige laeringspunkter

GO WN

Skab steerke malsatninger i kommuneplanen for
byudviklingen — grundlaget for planlaegningen

Fa cykelinfrastruktur og — cykelparkering pa plads fra starten

Find den rigtige balance mellem de forskellige trafikanter
og skab et gront veev af bylivsgader

Placér mobilitetshuse og parkering sa de muligggr mere
gront byrum

Husk ledningsplacering, brand og redning, for det kan udfordre
dremmen om de grgnne bylivsgader



Mulige diskussionsspgrgsmal

Hvordan kan servicefunktioner som
f.eks. renovation opretholdes i en
bilfri by?

Parkeringsnormen bliver en anden
end i resten af byen — hvordan vil
det fungere i praksis?

Hvad betyder visionen i dagligdagen
i forhold til cyklister og gaende?

51



Laes ogsa vores seneste artikel i Trafik & Veje
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overdekning, som har sat Kare rammer
for priaritering g kalitet

3. Find den rigtige balsnce mellem de
forshellige trafikanter og skab etgrant
wanw af bylivsgader.

Meed byirsgadier er havedfokus pb men-
reskerievesgetse, og redvendig varcle-
vering g persantslkarsel eindenkt som
sekungier transpor. Det umtter nye stan-
clarder for et vejdesign, der balsncerer
mellem Behavet for tryg o sikker trars-
et for fodganigers g cybler sem skal
ugore majoriteten, og den nodvendine
motoriseredde karsel, som kol  for at
bpdisien tl at fungere.

4. Piacer mobilitetshuse og parkering,
=4 de muligger mere grent byrum.
Stralegisk placerede mabilitetshuse kan
bidrage il en besredygig sdfard huisalle
biansportfarmerer ekt sammen, cadet
renne valg agsi e det lette valg. Med
sirateggen cm ot etablere mabilietshuse
| peferen bier det mubgt ot fredilg-
e deindre arnrider forbitrafik Bebo-
ereag brugere of Jembanebyen, somhar
e forat ksres bil mi g3 st lengere
forat omene il parkermgen. Samisdig vi
mulighedfar delemobinet hjeipe i at
bmsedygge vanes bliver skabe fra start,

https://veijtid.dk/PDF/Artikler/2024/11x/13135.pdf

hiket parkering-
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igennem ir 3 raf ut jnirgen af armr vl F
har hjulpet med at omsatte visionen til virkelighed. En maderme bilfri bydel, hvor b for e e
st For 3 fydele pi andelen of
gang, cykel og kollaktive transportridler er det lette valg og derfor udger mindst el e a et et o g af e v
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REFILIP TRANETSEN 75 % af transporten. Stationsnaethed, prioriterede stiforbindelser og grenne ek i erudoves miy b gyl A vttt
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https://vejtid.dk/PDF/Artikler/2024/11x/13135.pdf

Filip Zibrandtsen
fz@urbancreators.dk
TIf. 3046 5056
www.urbancreators.dk
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