
Vejforum 2024
Bilfri bydel fra vision til virkelighed

Ved Filip Zibrandtsen Urban Creators



Vi udvikler levende 
bysamfund med høj 

livskvalitet for og med 
mennesker i bevægelse

Hvem er Urban Creators?



Grøn mobilitet kræver ny prioritering af trafik og byens rum



Rådhuspladsen
              11 min

En af de sidste manglende brikker i 
hjertet af København
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Stort team med et spændende, kompleks og multidiciplinær samarbejde
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Grundejerne
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Etagemeter: ca. 500.000 m2
Bebyggelse: 70% bolig 30% erhverv
Areal: ca. 386.000 m2
Antal indbyggere: ca. 9.000 personer.
Antal arbejdspladser: ca. 4.000 personer
Cykelparkering: 18.000 pladser
Bilparkering 1.500 pladser

Planen og udvalgte nøgletal
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Et langsgående espalier langs Vasbygade
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Ankomst fra Kgs. Enghave…
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Spor10…
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Bilfri bydel fra vision til virkelighed



15 min byen Grønne bylivsgader Stationsnærhed

Vision for et banebrydende mobilitetskoncept for grøn og 
blomstrende byliv….

Ambitiøs vision om at skabe et sted, hvor man kan bo og leve uden behov en privat 
bil, og skriver sig således ind i fremtidens CO2–neutrale hovedstad



Rammesætning & Strategier for mobiliteten
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Hvordan kan Jernbanebyen udvikles som bilfri bydel?

• Optimale forhold for cyklister og gående og 
gode forbindelser til kollektiv trafik

• Skrue ned for biltrafikken og skrue op for 
grønne og aktive transportformer

• Gode cykel- og gangforbindelser skaber 
sammenhæng til den omkringliggende by

• Fleksible og fremtidssikrede 
parkeringsløsninger

• Skabe gode byrum indrettet til mennesker



23%

26%32%

19%

Car Public transport Bicyle Walk

Jernbanebyen
(OTM trafikmodel Nov. 2023)

Gennemsnit for København
(Mobilitetsrapport 2022)
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30%

14%

21%

35%

Car Public transport Bicycle Walk

Note:  The modal share is post-Covid: Before Covid the walking share was 21%

Mål for modal split
Mindst 75% bæredygtig og aktiv transport



Jernbanebyen

København som helhed
  

Gadernes areal mellem bygningerne



Attraktive stier og bylivsgader 
samt koblinger til den 

omkransende by og kollektiv 
trafik

Parkering som værktøj til
den bilfrie by

Tre strategier

Mobilitetshuse som 
bylivsskabende 
knudepunkter



Forbindelser og adgang til kollektiv trafik

• Stationsnært kerneområde (<600 m) for størstedel af området
• Omfatter tre S-togsstationer, tre Metro-stationer, én Fjernbusterminal samt omkringliggende bybusnet
• Herunder forbedret krydsningsmuligheder til den kollektive trafik 



Grønne bylivsgader og stier

• Cykler og fodgængere kan bevæge sig frit i hele området 
• Eksisterende tunnelforbindelse til Enghavevej udvides samt forbedring af stiforbindelsen til Dybbølsbro 
• Centralt øst-vestgående cykelrute (en del kommuneplanen siden 2009)
• Ny stibro over CMC, som også binder sig op til Teglholmen og forbedret til ny stibro over havnen. 



Vejadgang til parkeringen

• Parkering i periferien i mobilietshuse og gangafstand til mobilitetshusene på max 600 m
• Cykelgade på Otto Busses Gade og dermed ingen gennemkørsel for bilerne gennem området
• Handicapparkering på terræn tæt på byfunktionerne
• Adgang for servicekørsel i udvalgte loop 



Principtværsnit i bylivsgade

• Mindre plads til bilerne – mere plads til grønne byrum og gader med byliv og fællesskab – ”Bylivsgader”
• Bylivsgaderne bliver skiltet som Lege- og opholdsgade 
• Min 20% af gaderne er indrettet med beplantning så gaderummene bliver grønne og biodiverse
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Principplan for bylivsgader

• Udfordring ved indretning af Bylivsgaden som Lege- og Opholdsgade er at finde den rigtige balance mellem 
cyklisterne/fodgængerne/byfunktionerne samt sikre den nødvendige adgang for brand og redning, servicekørsel og 
affald (som altid presser de grønne arealer)





Parkering som værktøj til den bilfrie by
Planlægningsprincipper for bilparkeringen



Funktion Parkeringsnorm

Boliger 1 plads pr. 312 m2*

Kollegie- og 
ungdomsboliger

1 plads pr. 1.071 m2*

Grundskoler 1 plads pr. 759 m2

Daginstitutioner 1 plads pr. 358 m2 

Plejecentre, plejeboliger og 
botilbud

1 plads pr. 893 m2 

Erhverv 1 plads pr. 268 m2

Kontorer 1 plads pr. 268 m2**

Butikker 1 plads pr. 179 m2

Københavns kommuneplans parkeringsnormer reduceres med 20%

* delebiler udgør mindst 20 %  ** delebiler udgør mindst 5%

Kommuneplan 2024 Lokalplan for Jernbanebyen



København 

1 p-plads pr. 4. bolig (ca. 25%)

Jernbanebyen

1 p-plads per 15 ansat (ca. 7%) 1 ud af 4 pendler køre bil til København

1 bil pr. 2. bolig (ca. 45%)

Københavns kommuneplans parkeringsnormer reduceres med 20%



Mobilitetshuse som bylivsskabende knudepunkter
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ØsterbroAmager Vest
(Ørestad

City+Ørestad Syd)

NordhavnJBB 20% delebiler** % delebiler*

Biler pr. 1000 voksne inkl. delebil

** 200 delebiler med fast stamplads udgør 1000 biler

20% delebiler til boliger 5% til erhverv

• Biltilgængelighed kan opfylde det samme behov som i resten af byen, men på en anden måde hvor særligt beboere 
deler om bilerne til at dække kørselsbehovet. 

• Delebiler kan understøtte brugen af den restriktive P-norm, samt øge adgangen til bil.
• Jernbanebyen kommer til at sætte nye standarder for parkering og mobilitet i nye byområder
• Delebiler skal sikrer beboere og medarbejdere adgang til bil, på trods af den lave P-norm.
• Delebil fra start – give mulighed for bilfri tilværelse, ændre vaner. 
• Derfor skal delebilstilbuddet være til stede fra start, inden de nye beboere får nye vaner.
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Cykelparkering i den bilfrie by
Planlægningsprincipper



Eksempler på bolignær cykelparkering



Eksempler cykelparkering i gade- og byrum

Gaderum

Byrum



5 vigtige læringspunkter

1
2
3
4
5

Skab stærke målsætninger i kommuneplanen for 
byudviklingen – grundlaget for planlægningen

Få cykelinfrastruktur og – cykelparkering på plads fra starten

Find den rigtige balance mellem de forskellige trafikanter 
og skab et grønt væv af bylivsgader

Placér mobilitetshuse og parkering så de muliggør mere 
grønt byrum

Husk ledningsplacering, brand og redning, for det kan udfordre 
drømmen om de grønne bylivsgader
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Mulige diskussionsspørgsmål

Parkeringsnormen bliver en anden 
end i resten af byen – hvordan vil 
det fungere i praksis?

Hvad betyder visionen i dagligdagen 
i forhold til cyklister og gående?

Hvordan kan servicefunktioner som 
f.eks. renovation opretholdes i en 
bilfri by? 



Læs også vores seneste artikel i Trafik & Veje

https://vejtid.dk/PDF/Artikler/2024/11x/13135.pdf

https://vejtid.dk/PDF/Artikler/2024/11x/13135.pdf


Tak

Filip Zibrandtsen
fz@urbancreators.dk
Tlf. 3046 5056
www.urbancreators.dk 
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