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18 vejregelgrupper

2> Kollektiv trafik

» Trafiksikkerhed

> Afvanding

> Dimensionering

> Jord og grus

Veje og stier i abent land

Vintertjeneste

Asfalt

Drift

Udbud og aftalevilkar

Udstyr

IT pa vej

Tilgaengelighed

Afmaerkning af vejarbejder

Bygvesrker

Akutte trafikfarlige haandelser

Brolazgning
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Formal med projektet

Stigning af kabinescootere som anvendt
transportmiddel, de feerdes pa cykelstier

Eksisterende transportmiddel, som ikke er
indarbejdet i vejreglerne

Viden og dokumentationsrapport der vil
beskrive hvordan kabinescootere kan taenkes
ind i planlaegningen af trafikarealer og hvilke
seerlige hensyn og krav kabinescootere stiller
til udformning af trafikarealer.
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Metode

Produktkatalog: Videre undersggelse og

Afdeekning af interessenters . . Analyse af kabinescooternes
Typer, modeller, Relevant , . uddybning af interessenternes . ;
. . .. erfaringer, holdninger og . arealbehov, blinde vinkler og
specifikationer og lovgivning i udfordringer og
udfordringer kerekurver.
leverandgrer opmaerksomhedspunkter.



Kabinescooterforhandleren:

* Brugere er hovedsageligt zldre, dog et skiftende tendens de
senere ar, kundesegmentet er groft vurderet:

e Ca.70-80 % af kunderne er ldre
* (Ca. 10 % af kunderne er tilskudsberettede kunder
* @vrige 10 - 20 % kan vaere unge eller midaldrende

» Salget af kabinescootere er steget markant siden 2017 - 18

* Der kgrer langt overvejende trehjulede kabinescootere, de er
generelt mere mangvredygtige.



Faerdselsmaessige forhold

* Cyklisters “kendskab” til faerdselsreglerne kan give
usikkerhed (kraever ikke kgrekort) = kabinescooter er
en "pludselig” ny aktgr pa cykelstien

* Der kan veere behov for mere oplysning om, hvor
kabinescooteren ma vaere (Cyklistforbundet)

* Forhandler og kgber ”i dialog” om placering i forhold
til vej eller cykelsti:

* Indtryk, at kgberne af kabinescooterne kender
feerdselsloven = dog forvirring specifikt
angaende kabinescooterens placering i trafikken
og parkering (Forhandleren)

* Brugerne giver udtryk for at kende
feerdselsregler qua knallertkgrekort (Bruger)

* Brugerne oplever, at medtrafikanterne ikke
kender reglerne for kabinescootere (Forhandler)

e Cyklister er "irriterede og forvirrede” over,
hvor kabinescooteren ma faerdes (Bruger)




Fysiske begraensninger

* Kabinescooteren er mindre mangvredygtig og
kreever st@rre venderadius = behov for
tilretteleeggelse af feerdselsarealet pa ny
(Cyklistforbundet)

* Mange stibomme kan ikke passeres, da de er for
smalle. Mangden af spaerrebomme er
uhensigtsmaessig (Cyklistforbundet) (Brugerne)
(Forhandleren)

* Parkering ofte vanskeligt pga. hgje kanter

(Brugerne)




Fysiske begraensninger

* Kabinescooternes bredde kan give problematikker
pa eksisterende stinet. (Forhandleren)

* Bevoksning, der rager ind over stierne,
groftekanter og haeldninger i rabatten,
opleves som utrygt (Brugerne)

e Graesrabat mellem cykelsti og vejbanen er
problematisk i forhold til overhaling af cykel.
(Brugerne)

e Kabinescooter kan man ikke altid give plads til
passerende og modkgrende cyklister.
(Brugerne)

* Hgje kanter ved cykelstierne udfordrer
kabinescooteren

» Sveert at passere andre trafikanter (cyklister),

» Kabinescootere pa tre hjul kan veaelte, hvis et
hjul rager over kanten (Bruger)




Fremkommelighed

e Cykelstierne er det areal, hvor der er placeres
flest trafikantgrupper (cykiistforbundet)

* Et stadigt stigende antal transportmidler pa
cykelstien, herunder bade kabinescooteren
og ladcyklen medfgrer traengsel

* Cykelstien er det sted, hvor kgretgjerne har
a&ndret sig mest og har faet stgrst variation i
sterrelser og vaegtklasser (cykiistforbundet)

e Lyskryds, hvor cykeldetektering ”ikke” registrerer,
medfgrer behov for anmeldelse pa trykknap =
fordrer, at brugeren skal stige ud af kgretgjet

(Bruger)

* Ruteplanlaegning med fx Google Maps giver ofte
udfordringer for f@rere af kabinescootere (sruger)
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Knallert30
Invalidescootere
Kabinescootere

Almindelige cykler
Almindelige elcykler
Speed Pedelecs
Ladcykler
Cargocykler
Cykler med anhaengere
Cykler med efterlgbere
Cykler med sidevogne
Tandemcykler
Veltepetere

Elektriske lgbehjul
Elektriske skateboards
Monowheels
Segways
Segboards




£y

R L: 2400 mm H: 1630 mm B: 1225 mm

Tryghed og sikkerhed o

. . . LY Vot Nettovaegt (ink batteri): 520 kg
* Kabinescootere er fysisk tungere end cyklister ~— T g
og sveere at passere, som kan fgre til utrygge
situationer. (Cyklistforbundet) — ) sersoner
* Uensartet hastighed og acceleration giver M Antal passagerer: TR

uforudsigelighed og utryghed pa

cykelstien (Cyklistforbundet) 3 hjulet

QO Hjul (hjulstgrrelse) Forhjul: 130/60 - 13
aghul: /70 -

e Cyklistens udsyn bag kabinescooteren eI

begraenset (Cyklistforbundet)

5 stk batteri: 12V 58 Ah

Drivmiddel Raekkevidde: 50 - 80km)
Opladning: 220 V (opladning: 8 timer)

» "Bilisterne ser utrygge ud i forhold til at tolke

: —
kabinescooterens hensigt”. Det opleves som, (4 Hastighed 30 km/t (1300 W moton
at bilisterne er utrygge ved overhaling
(Bruger)
Venderadius: 3,5 m
g Andre relevante Affjedring: hydraulisk gaffel (for)

bagaksel m. stsddeempere (bag)



Testkgrsel: E-force R5




Passage stibomme
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3,00 m



Udfordringer

- kortlagte

Medtrafikanternes opfattelse af
kabinescooteren

Niveauforskelle mellem vej, cykelsti og
gangareal

* haldninger ilengde- og
tveerretning, risiko for at veelte

Stibomme er oftest smalle og afholder
kabinescooteren fra stisystemer

Trykknapper ved signalregulering
og/eller cykeldetektion, der ikke
reagerer pa kabinescooteren

Indskraenket plads pa cykelsti, primaert
pa grund af mange forskellige
kgretgjer

Bevoksning, der rager ud over
cykelstierne og rabat problematisk i
forhold til overhaling

Stejle greftekanter teet til kgrearealet
giver utryghed

Udsynet et begraenset, blinde vinkler
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