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EN HISTORISK
AFTALE

Forste mobilitetsplan uden investering i nye store veje

Storste loft til den kollektive trafik nogensinde
(investeringer der giver 50% flere passagerer)

Forste plan med politisk bindende malsaetninger
(transportvalgsfordeling) og som forpligter politikere til at
finde losninger der bringer os helt i mal

Bred politisk aftale



PRAMIS 1

AARHUS VOKSER!

1 mio. indbyggere og 500.000
arbejdspladser 1 Business Region Aarhus

450.000 indbyggere 1 Aarhus 1 2050
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PRAMIS 2

Klimaaftalen saetter rammerne og
malsaetning'for transportomradet:

270.000 TONS CO2e | 2030
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Reduktionssti mod 2030
— ny Klimaaftale i Aarhus
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PRAMIS 3

EN BALANCERET TILGANG!

Aarhus Kommune skal udvikles som en
attraktiv kommune og by for alle borgere
og erhvervslivet
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Hele Aarhus Kommune




HOVEDGREB | AFTALEN

Kollektiv transport som rygraden i mobilitetssystemet -
pladseffektiv og gron mobilitet, transportorienteret byudvikling

Bedre cykel- og gangforhold - udvidelse af
stisystemet, forbedre trafiksikkerhed

En levende, gron og attraktiv by og trygge lokalomrader -
vende mobilitetshierarkiet, fredeliggorelse, 15 min. by

Stadig adgang til og fra midtbyen i bil - balance mellem grgn
omstilling og erhvervsliv mm.

Understotte regional vaekst og udvikling — gget samarbejde



« Sammenhaeng mellem CO2 status, transportvalg og
RL I G indsatser

O P Fz LG N I N G « Teknik og Miljo skal fra 2026 afrapportere arlig

status til forligskreds

- 12028 skal den arlige status danne grundlag for
budgetlaegning for naeste skonomiperiode

MTM: forslag til nye og evt. justeringer
af eksisterende indsatser

MTM: status pa indsatser i
GMP projektportefalje

Forligsparter:
dreftelse og beslutning om
nye indsatser og finansiering

MTM: status pa malopfyldelse
for transportvalgsfordeling

2025 2030
MTM: status pa indsatser i
: : Opfylselse af
Vedtagelse af gren GMP projektportefelje _
mut?ilitetsplgn samt malopfyldelse for CO2 malsaetning og
transportvalgsfordeling transportvalgsfordeling :
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GRUNDMATERIALE

MOBILITETSINDSATS 2: NULEMISSIONSZONE OG UDVIDET MIL)ZZONE | AARHUS

BESKRIVELSE

HVAD ER EN NULEMISSONSZONE?
Der forventes at blive fremlagt lovgivning for nulemissions-
zoner i lobet af efteraret 2024.

Regeringen har meldt ud, at det vil blive muligt at etablere
én zone, som udpeges af kommunen. Inden for zonen kan
man valge mellem to modeller: enten en zone, der galder
for A) personbiler, eller for B) personbiler og varebiler/lastbi-
ler under 12 tons

Inden for zonen vil det kun vzre lovligt at benytte nulemissi-
onskoretajer. Det forventes, at det vil vare muligt at undtage
beboere og lokale erhverv.

Zonen ma ikke daekke store veje, der fordeler trafikken natio-
nalt, regionalt eller lokalt. Zonen ma ikke skabe mere trafik.

Efter en 3-4rig periode skal nulemissionszonerne evalures,
og der skal treffes politisk beslutning om, hvorvidt logivnin-
gen skal justeres

Det forventes, at nulemissionszoner vil blive monitoreret
med kamera og nummerpladeregistrering som miljgzonerne

i dag. Derudover, at der vil blive udstedt bader for overtrae-
delser.

EFFEKTVURDERING*

Eks. A - zone til Allégaderingen

HVAD KAN BYRADET?

Byradet kan beslutte, at en nulemissionszone skal indga i
den gronne mobilitetsplan, og at den skal ivaerksattes, nar
lovgivningen er vedtaget. Samtidig kan byradet beslutte at
udvide den nuvarende miljozone til at dzekke eksempelvis
ud til Ringvejen.

Med afszt i den forelobige viden om det kommende lov-
grundlag for nulemissionzoner (udmeldt fra Miljoministe-
riet), vurderes det kun muligt at etablere en zone inden for
Allégaderingen. Byradet kan dog beslutte at udnytte mulig-
hederne i lovgivningen fuldt ud, safremt der gives videre
rammer efter den 3-arige periode.

BEREGNINGSEKSEMPEL
Der er regnet pa 2 scenarier med zoneudbredelser gldende
for bade personbiler samt varebiler/lastbiler under 12 tons:

A) En nul 1szone inden for Allégaderingen (med

undtagelse af beboere og lokale erhverv)og udvidelse af mil-
jozonen fra Ringgaden til Ringvejen, som forventes at vare
muligt med den kommende lovigning.

B) En nul 1e til Ringvejen (uden undtagelser) og
udvidelse af miljozonen til kommunegransen. Det er med
som et eksempel, der kan realiseres efter den 3-arige prove-
periode, hvis mulighederne i lovgivningen oges.

OMKOSTNINGE

ANLEG

Eks. B - zone til Ringvejen

Eksempel A: 2-3 mio. kr.

-A ) () > Eksempel B: 25-45 mio. kr.
EFFEKT-AR —O—O O O pel B: 25-45 mi
2027 203 2035 2040
030 D Der er stor usikkerhed med over-

€O:-REDUKTION SUNDHEDSGEVINST slag da lovgivning og rammer ikke

22.400-37.400 tgns co) 36-60 mio, kr. er afklaret.

223.500-372.. tonsicoz 108-182 mio. .kr.
Effekten er begranset, da zonens Ingen eller marginal effekt DRIFT

omfang er lille, og fordi beboere
og lokale erhverv er undtaget

BYKVALITET

Der estimeres 0,9 % af anl

KORT

Eksempel A nulemissionszone indenfor Allégaderingen og
miljozone udvides fra Ringaden til Ringvejen.

SAMMENHZNG MED ANDRE INDSATSER

Hvis mobilitetssystemet skal vare effektivt, kan nulemis-
sionszone kombineres med indsatser, der giver bedre

mering.
Eksempel A: 180-270 t.kr./4r
Eksempel B: 2.250-4.050 t.kr./ar

KAPACITET FOR GR@N MOBILTIET

ELT T T T ] EL]

I l I Med erfaringstal fra miljozone

Ingen eller marginal effekt

Ingen eller marginal effekt

vurderes yderligere omkostning til
Sund og Belt til ca. 150.000 kr./ar

lighed for at bruge kollektiv trafik, cykel og gang som
alternativ til bilisme.

« Indsats 3: Hvis lovgivningen tillader det, kan der vare
synergieffekter ved at kombinere en nulemissionszone med
gronne vejafgifter.

« Indsats 26 og 27: Nulemissionszone kan medvirke til
hurtigere elektrificering af varelevering og tung trafik (under
12 tons)

Eksempel B nulemissionszone til Ringvejen og mil-
jozone udvides til kommunegraensen.

BEMZ/ERKNINGER

« Ny lovgivning forventes fremlagt i efteraret 2024. Det
er usikkert, hvornar lovgivningen vedtages, og hvad den
pracist indeholder.

- Det forventes, at nulemissionszone vil pavirke flere til at
kobe elbil. Elbiler har en betydelig scope 3-udledning.

« Indsatsen kan have en social slagside.

Grundlag for at
ansvarliggore politikerne
og gore dem
beslutningsdygtige

"Puslespilstilgang” og
crowd sourcing fra
organisationen

Praesentere
?yderpunkterne”

Fravalg er ogsa et valg

Startpunkt for politiske
forhandlinger
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MOBILITETSINDSATS 2: NULEMISSIONSZONE OG UDVIDET MIL)ZZONE I

BESKRIVELSE

HVAD KAN BYRADET?
Byradet kan beslutte, at en nulemissionszone skal indga i

HVAD ER EN NULEMISSONSZONE?

Der forventes at blive fremlagt lovgivning for nulemissions-
zoner i lgbet af efteraret 2024. den gronne mobilitetsplan, og at den skal ivarksattes, nar
lovgivningen er vedtaget. Samtidig kan byradet beslutte at
udvide den de milj til at daekke ek pel

ud til Ringvejen.

Regeringen har meldt ud, at det vil blive muligt at etablere
én zone, som udpeges af kommunen. Inden for zonen kan
man valge mellem to modeller: enten en zone, der galder
for A) personbiler, eller for B) personbiler og varebiler/lastbi- Med afsat i den forelobige viden om det kommendg
ler under 12 tons. grundlag for nulemissionzoner (udmeldt fra Miljo
riet), vurderes det kun muligt at etablere en zone
Inden for zonen vil det kun vzre lovligt at benytte nulemissi- ~ Allégaderingen. Byradet kan dog beslutte at udny
onskoretojer. Det forventes, at det vil vare muligt at undtage  hederne i lovgivningen fuldt ud, safremt der give|
beboere og lokale erhverv. rammer efter den 3-arige periode.
BEREGNINGSEKSEMPEL

Der er regnet p 2 scenarier med zoneudbredels

Zonen ma ikke daekke store veje, der fordeler trafikken natio-
nalt, regionalt eller lokalt. Zonen ma ikke skabe mere trafik.
for bade personbiler samt varebiler/lastbiler ung
Efter en 3-arig periode skal nulemissionszonerne evalures,
og der skal traffes politisk beslutning om, hvorvidt logivnin-  A) En nulemissionszone inden for Allégaderinge!
gen skal justeres. undtagelse af beboere og lokale erhverv)og udvid

jozonen fra Ringgaden til Ringvejen, som forvente!

Det forventes, at nul vil blive monitoreret muligt med den kommende lovigning.

med kamera og nummerpladereg ing som milj ne

i dag. Derudover, at der vil blive udstedt bader for overtrz- B) En nulemissionszone til Ringvejen (uden undtagel
delser. dvidelse af mil til kommuneg . Det er

som et eksempel, der kan realiseres efter den 3-arige proV

periode, hvis mulighederne i lovgivningen oges.

OMKOSTNINGER

FEKTVURDERING*

ANLA
Eks. A - zone til Allégaderingen NLEG

A ) 7\ S

EFFEKT-AR —O—O @, @ >

2027 2030 2035 2040
SUNDHEDSGEVINST

36-60 mio. kr.
108-}82 mio. .kr.

Ingen eller marginal effekt

Eks. B - zone til Ringvejen

Eksempel A: 2-3 mio. kr.
Eksempel B: 25-45 mio. kr.

Der er stor usikkerhed med over-
slag da lovgivning og rammer ikke

CO:-REDUKTION

37. ns c
.500- tons

Effekten er begranset, da zonens

er afklaret.

AARHUS

Z /
Eksempel A nulemissionszone indenfor Allégaderingen og
miljozone udvides fra Ringaden til Ringvejen.

Eksempel B nulemissionszone til Ringvejen og
jozone udvides til kommunegraensen.

BEMZ/ERKNINGER

SAMMENH/ZNG MED ANDRE INDSATSER

Hvis mobilitetssystemet skal vare effektivt, kan nulemis-

« Ny lovgivning forventes fremlagt i efteraret 2024. Det
sionszone kombineres med indsatser, der giver bedre er usikkert, hvornar lovgivningen vedtages, og hvad den

omfang er lille, og fordi beboere 50,9 % af

og lokale erhverv er undtaget

Eksempel A: 180-270 t.kr./ar
Eksempel B: 2.250-4.050 t.kr./ar
BYKVALITET
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Ingen eller marginal effekt Ingen eller marginal effekt

KAPACITET FOR GR@N MOBILTIET

Med erfaringstal fra miljgzone

vurderes yderligere omkostning til
Sund og Beelt til ca. 150.000 kr./ar

d for at bruge kollektiv trafik, cykel og gang so precist indeholder.

alternativ til bilisme.

 Det forventes, at nulemissionszone vil pavirke flere til at
« Indsats 3: Hvis lovgivningen tillader det, kan der verd kebe elbil. Elbiler har en betydelig scope 3-udledning.

< offak
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ved at en nulemi

« Indsatsen kan have en social slagside.

gronne vejafgifter.

« Indsats 26 og 27: Nulemissionszone kan medvirke til
hurtigere elektrificering af varelevering og tung trafik (under
12 tons)

 Effektpotentiale af
politisk prioriterede
hensyn: flere
“bundlinjer”

* CO2-spaend
* Skaleringsmuligheder

* Bemeaerkninger: afh. af
lovgivning

NIRAS



Proces og samarbejde

e 35 indsatsbeskrivelser (OP’ere) viser
mulighedsrummet — til politisk

prioritering:  “Det banale, men ofte glemte”:
* Hvilke handtag kan der skrues pa? e Tillid mellem parterne
* Skrue hvor meget? * Tydelig kommunikation omkring politisk
- r forvaltningens forventninger til
* Transparens, metode, forudsaetninger, Foces I8 EREINIIEENE ST i
tacelser everancerne
antag * Fra start var sat en overordnet ramme for
* Formidling: overskueligt det endelige produkt, som vi sammen skulle
beslutningsgrundlag levere ind |

NIRAS



Proces og samarbejde — de tekniske effektvurderinger
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Helt kort om effektvurderinger: metode
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Et kik ind i CO2-bundlinjen

17

Mange iterative diskussioner om de mest
betydende indsatser, fx Grgnne vejafgifter

Stor variation — fra konkrete nedslag omkring
skolers ankomstforhold til de store strategiske
projekter som fx vejafgifter

Nogle indsatser er lokale, mens andre kreever
statslige reguleringer

Effektvurderinger > politisk fokus pa hvilke
handtag, der kan skrues pa, og hvor meget

Eksempel pa resulterende CO2-reduktionspotentiale for de mest betydende
indsatser

CO2 reduktionspotentiale (tons) fordelt pa indsatser

17.000 20.000

20.000
m Indsats 2: Nulemissionszone inden for Allégade-ringen
14'0‘)0‘ = Indsats 3: Grgnne vejafgifter
m Indsats 15: Busfremkommelighed

m Indsats 22: Trafik-ger og hastighedsnedsaettelser
34.000

m Indsats 26: Elektrificering af tung trafik og varelevering

= Resten af indsatserne i GMP

136.600

NIRAS
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